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@ Transportpalette fur Glasscheiben 

Ein Transportgestell fur Autoglasscheiben (20) weist star- 
re Halteschienen(21)auf,dieubergeelgneteZwischenlagen 
(Abstandhalter 22) auf die oberen Kanten der Glasscheiben 
(20) einwlrken. Die Halteschienen (21) sind an ihrem htnteren 
Ende mit elnem Lagerstuck (24) versehen. das In einem an 
der Ruckwand (2) befestigten vertikal angeordneten Hohl- 
profilabschnitt (14, 15) in vertikaler RIchtung verschlebbar 
ist. Am vorderen Ende der Halteschien© (21 ) greift etn Halte- 
gurt (26) an. der uber eine Zugf eder (28) am Bodenteil (1 ) des 
Transportgestells befestigt Ist. In dor Arbeitsstellung der 
Halteschiene (21) ist das Lagerstuck (24) unter der Wirkung 
des Haltegurts (26) durch Klemmwirkung selbsthemmend 
festgelegt. 
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Die Erfindung betrifft eine Transportpalette fur Glas- 
scheiben insbesondere fiir Autoglasscheiben, mit einem 
tragenden Bodenteil, einer zwei senkrechte Eckpfosten 
und mit diesen Eckpfosten verbundene horizoniale 
Stangen umfassenden Riickwand und einer auf die obe- 
ren Kanten der aufrecht stehenden Glasscheiben ein- 
wirkenden, eine starre Halteschiene umfassenden 
Spanneinrichtung, wobei das hintere Ende der starren 
Halteschiene der Spanneinrichtung mit einem Lager- 
stuck versehen ist, das in einem an der Riickwand in 
vertikaler Richtung angeordneten Hohlprofil in der Hd- 
he verschiebbar gelagert ist, und das vordere Ende der 
starren Halteschiene mit einem Spanngurt am Bodenteil 
befestigt wird. 

Eine Transportpalette dieser Art ist aus der EP 
02 16 690 Al bekannt. Bei dieser bekannten Transport- 
palette ist das am hinteren Ende der starren Halteschie- 
ne angeordnete Lagerstiick ein zylindrischer Bolzen, 
der in dem Hohlprofil mit C-formigem Querschnitt glei- 
tet. Um die Halteschiene fest mit den Glasscheiben zu 
verspannen, ist der Spanngurt langs uber die Halte- 
schiene gefiihrt, erstreckt sich innerhalb des Hohlprofils 
wenigstens um ein bestimmtes Mass nach unten und ist 
an diesem Ende entweder am Bodenteil oder an dem 
Hohlprofil befestigt. An seinem vorderen Endabschnitt 
ist der Spanngurt mit einem SpannschloQ oder einer 
Feder versehen und wird mit einem Haken und einer am 
Bodenteil angeordneten Ose befestigt. 

Die Manipulation des verhaltnismaBig langen Spann- 
gurts bei dieser bekannten Transportpalette bereitet 
gelegentlich Schwierigkeiten. 

Bei dieser bekannten Transportpalette kann bei einer 
bestimmten Schragsteltung der starren Halteschiene ei- 
ne Klemmwirkung zwischen dem hinteren Ende der 
Halteschiene und dem vertikal angeordneten Hohlprofil 
erfolgen, wenn eine Wand des Hohlprofils bei dieser 
Stellung auf der einen Seite durch das zylindrische La- 
gerstuck und auf der anderen Seite durch die Stirnflache 
der starren Halteschiene eingeklemmt wird. Die 
Klemmwirkung kann jedoch nur bei einer mehr oder 
weniger groBen Schragstellung der Halteschiene erfol- 
gen. nicht dagegen bei horizontaler Stellung der Halte- 
schiene. Im betadenen Zustand der Palette nimmt die 
Halteschiene jedoch eine horizontale Stellung ein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Transportpalette der eingangs genannten An dahinge- 
hend zu verbessern, dass die Konsiruktion und die 
Handhabung der Spanneinrichtung insgesamt verein- 
facht wird und eine sichere Klemmwirkung des hinteren 
Endes der Halteschiene in dem vertikalen Hohlprofil bei 
horizontaler Arbeitsstellung der Halteschiene erreicht 
wird. 

Das erfindungsgemaOe Transportgestell zeichnet sich 
dadurch aus, daB das am hinteren Ende der starren Hal- 
teschiene der Spanneinrichtung angeordnete, in dem 
Hohlprofil verschiebbare LagerstOck ein etwa recht- 
winklig zur Achse der Halteschiene angeordneter 
Flacheisenabschnitt ist, dessen vertikale Abmessung 
und dessen Dickenabmessung so bemessen sind, dass es 
in der Arbeitsstellung der Halteschiene unter der Wir- 
kung des Spanngurts in dem Hohlprofil durch Klemm- 
wirkung selbsthemmend festgelegt ist. 

Bei dem erfindungsgemaBen Transportgestell ist nur 
ein verhilltnismaBig kurzer Spanngurt erforderlich, der 
am vorderen Ende der Halteschiene befestigt ist Da- 
durch wird die Manipulation bei der Betatigung der 



Spannvorrichtung wesentlich vereinfacht. Wahrend in 
der Arbeitsstellung der Halteschiene, das heiBt in der 
Regel bei horizontaler Lage der Halteschiene, das La- 
gerstiick in dem Hohlprofil durch die Klemmwirkung in 
5 jeder beliebigen Hohe festlegbar ist, kann das Lager- 
stiick bei gelostem Spanngurt, und gegebenenfalls ge- 
ringfiigigem Anheben des vorderen Endes der Halte- 
schiene, in dem Hohlprofil beliebig verschoben werden. 
Weitere Merkmale und Vorteile des erfindungsgemS- 

10 Ben Transportgestells ergeben sich aus den Unteran- 
spriichen und aus der nachfolgenden Beschreibung ei- 
nes bevorzugten AusfCihrungsbeispiels anhand der 
Zeichnungen. 
Von den Zeichnungen zeigt 

15 Fig. 1 eine Gesamtansicht eines Transportgestells mit 
den Erfindungsmerkmalen in perspektivischer Darstei- 
lung; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II in Fig. 1. 
und 

20 Fig. 3 eine Variante fiir die Lagerung der Hohlprofile 
mit verstellbarer Winkelstellung, in Form einer Aus- 
schnittszeichnung. 

Das Transportgestell weist einen tragenden Bodenteil 
1 und eine Riickwand 2 auf. Die Riickwand 2 wird gebil- 

25 det durch die beiden Eckpfosten 3, 4 und durch die an 
diesen Eckpfosten befestigten Langstrager 5, 6 und 7. 
Die Langstrager 5, 6. 7 bestehen vorzugsweise aus Roh- 
ren. Die Riickwand 2 kann um Lagerzapfen 8, die in 
Langslochern 9 beweglich angeordnei sind, in Richtung 

30 des Pfeiles F gegen den Bodenteil 1 geklappt werden. 
An der Riickwand 2 sind zwei Seitenteile 10, 11 iiber 
Drehiager 12 befestigt. Die Seitenteile 10, 11 konnen in 
Richtung des Pfeiles G gegen die Riickwand 2 geklappt 
werden. Um das Transportgestell zusammenzuklappen, 

35 werden zun^chst die beiden Seitenteile 10, 11 gegen die 
Riickwand 2 geklappt, und anschlieBend wird die Ruck- 
wand 2 zusammen mit den beiden Seitenteilen 10, 1 1 auf 
den Bodenteil geklappt. 

Auf den oberen Langstragern 5, 6 der Ruckwand 2 

40 sind in vertikaler Richtung zwei Profilabschnitte 14, 15 
mit C-fdrmigem Querschnitt gelagert, und zwar so, daB 
sie in horizontaler Richtung entlang den Langstragern 5, 
6 verschoben werden konnen, Zu diesem Zweck ist an 
jedem Profilabschnitt 14, 15 am oberen Ende ein Halte- 

45 winkel 16 angeordnet, der auf dem Langstrager 5 auf- 
liegt. Im unteren Bereich jedes Profilabschnitts 14, 15 ist 
an einem Abstandshalter 17 eine rohrschellenartige 
Halterung 18 angeordnet, die auf dem Langstrager 6 
gegebenenfalls festgeschraubt werden kann. Durch den 

50 Abstandshalter 17 wird dem Profilabschnitt 14 bzw. 15 
eine Neigung erteilt, die etwa der gewQnschten Neigung 
der Glasscheiben 20 entspricht. 

Zur Sicherung der Glasscheiben 20 dienen die beiden 
starren Halteschienen 21. die iiber reiterformige Halte- 

55 elemente 22 aus einem geeigneten Kunststoff auf die 
oberen Kanten der Glasscheiben 20 einwirken. Die Hal- 
teschienen 21 konnen einen beliebigen Querschnitt auf- 
weisen und sind im vorliegenden Fall als Rechteckrohre 
dargestellL Am hinteren Ende der Halteschienen 21 ist 

60 jeweils ein Lagerstiick 24 angeschweiBt, das beispiels- 
weise aus einem Flacheisenabschnitt besteht und etwa 
rechtwinklig zu der Halteschiene 21 angeordnet ist Mit 
Hilfe dieses Lagerstucks 24 ist die Halteschiene 21 an 
ihrem hinteren Ende in dem Profilabschnitt 14 bzw. 15 

65 gelagert Die Dickenabmessung D des Lagerstiicks 24 
ist um ein seiches MaB geringer als die entsprechende 
Innenabmessung des Profilabschnitts 14 bzw. 15, daB in 
abgesenkter Position der Halteschiene, daB heiBt in ih- 
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rer Arbeitsstellung. das Lagerstiick 24 innerhalb des 
Profilabschnitts 14 bzw. 15 derart verkantet ist, daO auf- 
grund der Selbsthemmung unter Beriicksichtigung des 
Reibungskoeffizienten der Werkstoffe die Halteschiene 
an dieser Stelle in dem Profilabschnitt 14 bzw. 15 sicher 5 
fixiert ist. 

In ihrer Arbeitsstellung wird die Halteschiene 21 
durch den an ihrem vorderen Ende angreifenden Spann- 
gurt 26 gehalten. Der Spanngurt ist mit einem Spann- 
schloQ 27 versehen und greift uber eine Feder 28 am jo 
Bodenteil 1 des Transportgestells an. 

Auf dem Bodenteil 1 sind zwei Leisten 30 angeordnet, 
die beispielsweise als Zahnleisten ausgebildet sind, auf 
denen sich die Glasscheiben 20 abstutzen. Die Leisten 
30 sind auf ihrer Unterseite mit geeigneien Haiterungen 15 
versehen, mit denen sie entlang der Schlitze 31 verscho- 
ben und in der gewunschten Position festgelegt werden 
konnen. 

An der Halteschiene 21 ist ferner im vorderen Bereich 
ein Anschlagwinkel 33 mit Hilfe einer Fliigelmutter 34 20 
befestigi. Die den Anschlagwinkel 33 befestigende 
Schraube ist in einem Langloch angeordnet. so daB die 
Position des Anschlagwinkels 33 veranderbar ist. Der 
Anschlagwinkel 33 wirkt auf die reiterformigen Halte- 
elemente 22 und dient dazu, eine Bewegung dieser Hal- 25 
teelemenie 22 und damit der Glasscheiben 20 in Rich- 
tung der Halteschiene 21 zu vermeiden. 

Das in Fig. 1 dargestellte Transportgestell weist fer- 
ner zwei seitliche Arretierungsschwingen 36 auf, die um 
die Drehpunkte 37 schwenkbar sind und die sich unter 30 
der Wirkung ihres Eigengewichts gegen die Seitenkan- 
ten der Glasscheiben aniegen. In ihrer abgesenkten 
Stellung werden die Schwingen 36 durch Hemmelemen- 
te 39 fixiert. die ihrerseits entlang den Rohren 40 der 
Seitenteile 10 gleitend gelagert sind und die durch ihr 35 
Eigengewicht und infolge der Selbsthemmung die 
Schwingen 36 in der Arbeitsstellung fixieren. Zum L6- 
sen der Schwingen 36 von den Glasscheiben werden die 
Hemmelemente 39 angehoben. 

Wenn es sich bei den Glasscheiben, die mit einem 40 
solchen Transportgestell transportiert werden sollen. 
um gebogene Glasscheiben handelt, kann ein Interesse 
daran bestehen, die Halteschienen 21 in einer solchen 
horizontalen Winkellage anzuordnen, daB sie im we- 
sentlichen in radialer Richtung zu der Scheibenbiegung 45 
verlaufen. Fig. 3 zeigt eine Ausfuhrungsform fiir die Be- 
festigung eines Profilabschnitts 44. bei der der Profilab- 
schnitt 44 um eine senkrechte Achse A-A verschwenk- 
bar ist. Zu diesem Zweck sind an dem Profilabschnitt 44 
auf dessen Ruckseite zwei Haltewinkel 45 und 46 ange- 50 
schweiBt. deren horizontaler Schenkel jeweils mit einer 
Bohrung versehen sind, die zusammen mit Schrauben- 
bolzen 47 zwei Drehlager bilden. Die Schraubenbolzen 
47 sind jeweils an einer Befestigungsschelle 48 ange- 
schweiSt. Die beiden Befestigungsschellen 48 sind auf 55 
den beiden Langstragern 5 bzw. 6 angeordnet, auf de- 
nen sie an der gewunschten Stelle mit Hilfe der Schrau- 
ben 49 festgelegt werden. 



tung, wobei das hintere Ende der starren Halte- 
schiene der Spanneinrichtung mit einem Lager- 
stuck versehen ist, das in einem an der Riickwand in 
vertikaler Richtung angeordneten Hohlprofil in der 
Hdhe verschiebbar gelagert ist. und das vordere 
Ende der starren Halteschiene mit einem Spann- 
gurt am Bodenteil befestigt wird, dadurch gekenn- 
zeichnet» dafl das am hinteren Ende der starren 
Halteschiene (21) der Spanneinrichtung angeord- 
nete. in dem Hohlprofil (14, 15) verschiebbare La- 
gerstiick (24) ein etwa rechtwinklig zur Achse der 
Halteschiene (21) angeordneter Flacheisenab- 
schnitt ist, dessen vertikale Abmessung und dessen 
Dickenabmessung (D) so bemessen sind. daB es in 
der Arbeitsstellung der Halteschiene (21) unter der 
Wirkung des Spanngurts (26) in dem Hohlprofil (14. 
15) durch Klemmwirkung selbsthemmend festge- 
legt ist. 

2. Transportpalette nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die das Lagerstiick (24) aufneh- 
menden Hohlprofile (14. 15) an den horizontalen 
Stangen (5, 6) der Riickwand befestigt und in hori- 
zontaler Richtung verschiebbar angeordnet sind. 

3. Transportpalette nach Anspruch 1 oder 2. da- 
durch gekennzeichnet, daO die das Lagerstuck (24) 
aufnehmenden Hohlprofile (14. 15) unter einer der 
Neigung der gestapelten Glasscheiben (20) ent- 
sprechenden Neigung angeordnet sind. 

4. Transportpalette nach einem der Anspruche 1 bis 

3. dadurch gekennzeichnet, daB die das Lagerstuck 
(24) aufnehmenden Hohlprofile (14. 15) um eine 
senkrechte Achse (A-A) schwenkbar angeordnet 
sind. 

5. Transportpalette nach einem der Anspruche 1 bis 

4. dadurch gekennzeichnet. daB an der Unterseite 
der Halteschiene (21) ein den Glasscheibenstapel 
festlegender Haltewinkel (33) angeordnet ist. 

6. Transportpalette nach einem der Anspruche 1 bis 

5. dadurch gekennzeichnet, daB der Spanngurt (26) 
uber eine Zugfeder (28) am Bodenteil (1) befestigt 
ist. 

7. Transportpalette nach einem der Anspruche 1 bis 

6. dadurch gekennzeichnet. daB an den Seitenteilen 
(10. 11) Arretierungsschwingen (26) zur seitlichen 
Arretierung der Glasscheiben (20) angeordnet sind. 

8. Transportpalette' nach einem der Anspruche 1 bis 

7. dadurch gekennzeichnet. daB die Seitenteile (10. 
11) mit Drehlagern (12) an den Pfosten (3. 4) der 
Ruckwand (2) befestigt und gegen die Ruckwand 
(2) kJappbar ausgebildet sind. 

9. Transportpalette nach Anspruch 8. dadurch ge- 
kennzeiclinet. daB die Ruckwand (2) auf den Boden- 
teil (1) klappbar ausgebildet ist 
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PatentansprOche 50 

1. Transportpalette fur Glasscheiben. insbesondere 
fiir Autoglasscheiben. mit einem tragenden Boden- 
teil. einer zwei Eckpfosten und mit diesen Eckpfo- 
sten verbundene horizontale Stangen umfassenden 65 
Ruckwand und einer auf die oberen Kanten der 
aufrecht stehenden Glasscheiben einwirkenden. ei- 
ne starre Halteschiene umfassenden Spanneinrich- 
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